A

poo[o[0o
[T

fml!

T
T

O

A Germanwings
katasztrofa biztonsagi
utohatasai

Egri Magyar Kozlekedési Konferencia
Légikézlekedési szekcio Hanczar Akos

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
2026. oktober 14.



germanwings

L




A tények

2015. marcius 24.,

D-AIPX,

AIRBUS A320,
GERMANWINGS 9525 - 6s jarat,
Barcelona - Diisseldorf,

144 £6 utas, 6 £6 személyzet,

10 6ra 41 perckor eltiint a radarokrdl, |
Prads - Haute-Bléon kozelében a
hegynek csapodott.




A személyzet

A repiil6gépen két pilota és négy
légiutaskisérd tartozkodott;
Mindannyian német allampolgarok
voltak;

A parancsnok 10 éve volt a
légitarsasagnal és 6 000 orat repiilt;
Az elsé tiszt 27 éves volt, két éve volt
a légitarsasagnal, és 630 Ora repiilt
ideje volt.




Elsédleges jelentés

A BEA az els6dleges jelentést
2015. majusaban adta ki,
ebben arrol tdjékoztattak a
nyilvanossagot, hogy az els6
tiszt szandékosan utasitotta
stillyedésre a robotpilotat
egészen a foldnek titkozésig.
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A vizsgalat célja volt (tobbek kozott)

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

* Feltarni és megérteni az els¢ tiszt
egészségligyi el6életét
Az elso tiszt sulyos mentalis zavarokkal
kiizdott
* Annak megértése, hogy egy mentdlis
zavarokkal kiizd6 személy hogyan lehet
kozforgalmi pilodta
Vilagszerte feliilvizsgalni a
pilotak egészségrigyi
alkalmassagi eljarasat
* A mentalis zavarral kiizd§ pilotak okozta
veszélyek minimalizalasa




Nagy nemzetko6zi vizsgalat

Acvizsgalatban részt vett:
* BFU (Németorszag)
mint a lajstromozo6 allam
balesetvizsgalo6 szerve,
« CIAIC (Spanyolorszag)
Az indulas szerinti allam
balesetvizsgalo6 szerve,
« AAIB (Egyesiilt Kiralysag)
Repiil6orvosi szakkérdések
 NTSB (USA)
Repiil6orvosi szakkérdések

Technikai tanacsaddk:
 EASA,

¢ Germanwings,

* Francia Hatosag,

* A hajtomi gyartoja,
« AIRBUS

Vizsgalatvezet6:

BEA FRANCE _=777]

Mint a baleset
helye szerint
illetékes kivizsgalo
szerv

Repiil6orvosi szakértok:
o Az izraeli,

A kanadai és

* Anorveg

hatosag képvisel6i

Orvosiszakérték mas

szektorokbol:

« EDF (A vilag
legnagyobb elketromos
energia szolgaltatdja)

* SNCEF (A francia
vasuttarsasag, a TGV
tizemeltetGje.)



Az inditék feltarasa

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

A CVR - bdl kinyert adatok utan a német rend6rség azonnal
hazkutatast tartott az elsé tiszt lakasan, ahol bﬁcsﬁfgevelet ugyan
nem taldltak, de talaltak olyan 0sszetépett orvosi papirokat,

amelyekbdl egyértelmtien megallapithat6 volt, hogy a pilota . arsed S I
mentélis betegségben szenvedett. i N

BEA

Késébb felkutattak egy tanuat - a piléta volt baratngjét - aki %0000
elmondta, hogy tudomaésa van arrél, hogy az els6tiszt
antidepresszansokat szedett, és korabban kezelés alatt 4llt.

n|
20000 .
Ez a tant elmondta azt is, hogy nem sokkal a baleset el6tt a N | |
Eiléta felhivta 6t telefonon, és elmondta neki, hogly olyan tettet f I
észiil véghezvinni, aminek hatasara az egész vilag meg fogja ” |
10000 ' l
|

jegyezni a nevet.

|
|
l
|
Féni dertilt arra is, hogy az els6 tiszt mar az el6z6 szektoron, ) ‘ [
amikor egyediil maradt, tobbszor 100 1dab magassagot allitott az ~ ° The captain left the cockpit | = S ZE

FCU-n, amit nem aktivalt, és a kapitany visszatérése el6tt

07:20:00 072050 072140

. » 07:22:30 07:2320 072410 d? 2500
korrigalt. UTC (hh-mm se) =




Korabbi esetek

EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

A vizsgalat soran a francia balesetvizsgal6 szervezet
megdallapitotta, hogy 1980 - 6ta az ICAO
adatbazisaban 12 olyan baleset, vagy egyéb esemény
szerepel, amely akkor kovetkezett be, amikor az egyik
pilota egyediil tartézkodott a pilotatiilkében.

Ezek koziil 6 volt halalos kimenetelti, amelyekben
Osszesen 424 ember vesztette életét.

(Ezen adatokban nem szerepelnek a terrortamadasok,
és nem mindegyik volt 6ngyilkossag.)




EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

Mas szervezetek részérol a vizsgalat
alatt, vagy annak részeként meghozott
intézkedések




EASA (Eur6pai Uni6 Repiilésbiztonsagi Ugynoksége)

* Az EASA két nappal a baleset utan, mércius 27 - én kiadta az
SIB-2015-04 szamu Safety Information Bulletint, amelyben azt
ajanlotta a kereskedelmi légijarmiivek tizemeltetSinek, hogy a
pilotafiilkében mindig minimum két személy tartézkodjon.

* 2015. majusaban az Eur6pai Unié Bizottsdga megbizta az
EASA -t, hogy hozzon létre egy munkacsoportot az esemény
vizsgalatara, és miikodjon egytiitt a BEA-val.

14 {6 vett részt benne (Orvosok, pilétak, hatosagok képvisel6i)

A munkacsoport végiil hat ajanlast fogalmazott meg.




Az EASA munkacsoportjanak ajanlasai

* A ,2£6 a pilotafiilkében” ajanlast fenn kell tartani,
egy év mulva feliil kell vizsgalni ennek hatasait. A
pilotafiilkébe , pottagként” bemend személyzeti
tagokat ki kell képezni a sziikségesként el6forduld
tennivalokrol;

* A pszichologiai alkalmassagi vizsgalatnak nem csak
munkdaba allaskor, hanem azt kovet6en is rendszere-
sen az orvosi alkalmassagi vizsgalatok részét kell
képeznie;

« Az alkohol vagy drogteszteket legalabb szarépréoba-
szerlien, de a balesetek, rendkiviili események,
valamint a korabbi pozitiv teszt utan, kotelez6en el kell
végezni;




Az EASA munkacsoportjanak ajanlasai z

EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

A nemzeti hatésagoknak meg kell erdsiteniiik a
repiil6orvosi szakértdk képzését pszicholodgiai és
kommunikaciés szempontok szerint, és létre kell
hozni a repiil6orvosi szakérték halozatat;

A nemzeti szabalyozasoknak biztositaniuk kell a
betegek adatainak bizalmas kezelése és a
kozbiztonsag védelme kozotti megfelel
egyensulyt, valamint javasolt egy eurdpai
repiil6orvosi adattar létrehozasa;

A Just Culture elvének bevezetése ezen a
tertileten is.




BMVI

(Német Szovetségi Kozlekedési és Digitalis Infrastruktara Minisztérium)

Szakért6kbdl allo bizottsagot hoztak létre.

Megallapitasaik:

A 16vésbiztos ajtok tovabbra is maradjanak;

A légitarsasagoknal figyelemfelkelt6 kampanyok a
pilotafiilke sziikségtelen elhagyasanak kérdésében;

WC beépitése a ,, védett teriiletre” (1j tipusok fejlesztésénél),
A , két személy a pilétafiilkében” rovid idén beliili
bevezetése (ebben nem volt egyetértés a tagok kozott);
Nagyobb pontossagu vizsgalatok a mentélis zavarok,
problémak felderitésében;

Véletlenszer(i alkohol- és drogtesztek bevezetése.




A CAA UK (Egyesiilt Kiralysag Polgari Légikozlekedési Hatosaga)
Mentélis EgéSZSégﬁgYi MunkaCSOpOrtj él‘lak a.j énlésai EPITESI ES KOZLEKEESIMINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

« A légitarsasagok vizsgaljak feliil a mtikodési modelljiiket a pilotakrol valé gondoskodas
szempontjabdl, ezen beliil:
* Hogyan kezelhet6 az alkalmassag csokkenése, beleértve a tarsak beavatkozasat, és a betegszabadsagot;

* Az orvosi titok megsértésére vonatkozo6 szabalyok moédositasa igy, hogy az magaban foglalja a CAA-
nek torténd jelentéstételt, ha a kereskedelmi pilota allapota kozveszély forrasa lehet;

* Az orvosi szakma reptil6orvostannal torténé bdvitésének bevezetése a képzést nyujtd intézményekben,

« Javaslat az EASA-nak az orvosi alkalmassagot kér¢ tirlap médositasarol (6ngyilkossagra, onkarositasra
vonatkozo kérdések bevezetése);

* A vizsgal6orvosok képzési programjanak kiegészitése a mentalis egészségiigyi problémaék sziirésének
lehet6ségeivel;

« A CAA weboldalanak kiegészitése egy olyan lehet6séggel, ahol az egyének bejelenthetik ilyen
problémaikat;

* A mentalis egészségi problémak felismerése magunknal, onsegités - ezek felismerése masoknal -
segitségnyujtas.




FAA (Amerikai Szovetségi Légiigyi Hivatal)

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

* A kérdést a Malaysia 370-es jaratanak elttinésével 6sszevontan vizsgaltak.
« A pilotak alkalmassagi szabalyainak feltilvizsgalatara koncentraltak.

 Jelentésiik a BEA zardjelentésének befejezéséig nem késziilt el, igy az
abba nem kertilt bele.




Masodik kor - hatasvizsgalat és
intézkedések




Aerospace Medical Association

(ASMA = RQPﬁl(jOI‘VOSi SvaetSég) EPITESI ES KOZLEKESIMINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

A szervezet a 2012. mércius 27-én, az USA légterében
tortént esemény o6ta foglalkozik a mentélis alkalmassag
kérdésével.

Ez egy New York - Las Vegas repiilés lett volna,
amelynek soran a parancsnok mentalisan tokéletesen
alkalmatlanna valt feladatanak ellatasara, de a ,,roham”
el6tti utolso pillanatban még megkérte az elsd tisztet,
hogy vegye at a repiil6gép irdnyitasat és a radidzast.

A fedélzeten tartézkodott egy szabadnapos kapitany,
aki - miutdn a parancsok tdvozott a pilétafiilkébol -
atvette a repiil6gép iranyitasat, a parancsnokot az
utasokkal lefogatta, és biztonsdgban leszallt
Amarilloban (Texas).




Aerospace Medical Association
(AsMA - Repiil6orvosi Szovetség)

A Germanwings balesete utan a szervezet mentdlis kérdésekkel foglalkozo
munkacsoportja ismét Osszetilt, és a kovetkezd ajanlasokat adta valamennyi
repiilésbiztonsaggal foglalkoz6 szervezetnek:

* A sulyos mentélis betegségek viszonylag ritkék, és kialakulasuk nehezen
megdallapithat6, ezért az ezek kimutatasara iranyul6 vizsgalatok elvégzésea |
repiiléorvosi vizsgalatok sordn nem indokolt,

» Indokolt viszont a kevésbé stlyos (és joval gyakoribb) esetek sztirése, példaul:
gydsz, stressz, depresszid, szorongas, panikbetegség, személyiségzavarok,
,szerhasznalat”, alkohol.

« A pil6tak félnek az orvosi minGsités elvesztésétdl, ezt a helyzetet kezelni, rendezni
kell,

* Arepilborvosi vizsgalatokat végz6 orvosokat képezni kell a mentélis problémék
felismerésére,

« Egyértelmiivé kell tenni, és kozos iranyelveket kell megfogalmazni arra nézve, hogy
az aggalyok mikor irjak feltil az orvosi titoktartasra vonatkozo szabalyokat.



Francia Nemzeti Orvostanacs

EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

Az orvosok megszeghetik az orvosi titoktartast,
és értesithetik a munkahelyi alkalmassagot
megallapité orvost, vagy a hatésagokat,
amennyiben masok élete, testi épsége veszélybe
kertiilhetne, feltéve, hogy mas megoldas nincs a
fennall6 helyzet kezelésére.




A pilotafiilke biztonsaga




2001. szeptember 11-ét kovetGen bevezetett intézkedések

EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

A tamadasok utan szamos intézkedést vezettek be a pilotafiilkék
védelme érdekében.
Ilyenek példaul:

* Meger0sitett pilotafiilke ajtorendszerek
» Kodolt zar hasznalata az ajtokon
* Body Cover eljaras hasznalata az ajtonyitashoz

Ezek az intézkedések azt feltételezték, hogy a veszély az ajton

-t kiviilrdl jon, és nem szadmoltak azzal a szituaciéval, hogy a veszély a
pilotafiilkén beliil is keletkezhet, mert az intézkedés bevetésekor a
terrortamadas veszélyét nagyobb kockazatként értékelték, mint a
pilota art6é szandékat.

A Germanwings, Jet Blue és hasonl6 esetek vizsgalata ravilagitott a pilotatiilkén beliilr6l ered6 veszélyekre.

Az ajto kiviilrdl valé nyitasanak megakadalyozasa ezekben az esetekben kontraproduktiv, akar végzetes.




Az ajtok attervezése

A vizsgalat soran szamos javaslat latott napvilagot,
példaul kulccsal, vagy elére rogzitett tjnyomattal nyil6
ajtok alkalmazasara, vagy mellékhelyiség elhelyezése az
elzart részre.

Ezek azonban
* kellemetlenségeket okozhatndnak az utasoknak
* sokba kertilnének, mikézben

+ kijatszhatésaguk révén szamottevéen nem
csokkentenék a hasonl6 balesetek el6fordulasi
valoszintiségét.

Ezért a BEA végiil nem adott ki e témaban biztonsagi
ajanlést.




Mindig legalabb két személy a pilotafiilkében

A vizsgdlat kimondta, hogy a szabaly nem
tudja teljesen lecsokkenteni az 6ngyilkossag
kockéazatat, de neheziti annak végrehajtasat.

- vajon mennyire?

Kétségkiviil vannak biztonsagi elényei,
(példaul: piléta rosszulléte esetén) de felveti
a fiilkében tart6zkod6 masodik személy
képzésének sziikségességét, és 1j biztonsagi
kockazatokat is megjelenit.




A BEA-zarojelentés kapcsan
kiadott biztonsagi ajanlasok




Biztonsagi ajanlasok

* Az EASA dolgozzon ki eljarasokat az olyan, 1. oszt.
orvosi mindsitéssel rendelkez6 pildtak repiilési
alkalmassaganak nyomon kovetésére, akiknek kor-
torténetében pszichologiai /pszichidtriai probléma
szerepel, és hatarozza meg az alkalmassag feltételeit,
az id6tartamra vonatkozo6 korlatozasokat, a meg-
hosszabbités feltételeit;

* Az EASA az Eurépai Repiilésbiztonsagi Tervbe
vegyen fel intézkedéseket, amelyek alapjan a European Union Aviation Safety Agency
tagallamai rutinszertien ellendrzik a repiilés kozbeni
cselekvOképtelenség eseteit azért, hogy ezzel is
elsegitsék a megtelel$ orvosi értékeléseket;

* Ezeket az ellen6rzéseket maga az EASA is végezze.




Biztonsagi ajanlasok

LD
‘. l‘ * A Nemzetkozi Légi Szallitasi Szovetség (International Air Transport
Association - IATA) 6sztonozze a tagvallalatait arra, hogy vezessenek

Ny
g E be és hajtsanak végre intézkedéseket a pilotdk szakszolgélati

engedélyének orvosi okbol torténé elvesztésének esetére a fellépd
’ A ' A tarsadalmi, gazdasagi problémék enyhitésére,

« Az EASA biztositsa, hogy az eurdpai légitarsasagok a bels6

szabalyozasi rendszeriikbe foglaljanak bele olyan intézkedéseket,
European Union Aviation Safety Agency

amelyek mérséklik a pilétak szakszolgalati engedélye orvosi
okbdl torténd elvesztésének kockazatait,

* Az EASA hatarozza meg azokat a sarokpontokat, amelyek
alapjan kidolgozasra kertilhet olyan EU szint(i szabdlyozas, amely
lehet6vé teszi, hogy a pilotakat orvosi feltigyelet alatt, de
antidepresszans gyogyszerek szedése mellett is alkalmasnak
nyilvanitsak a reptilésre.




Biztonsagi ajanlasok

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

« Az Egészségiigyi Vilagszervezet (WHO) dolgozzon ki ajanlasokat a tagallamai
szamara abbdl a célbdl, hogy segitsenek egyértelmii szabalyokban meghatarozni,
hogy az egészségiigyi szolgaltatok hogyan tdjékoztassak az illetékes hatosagokat
akkor, ha egy adott beteg egészségi allapota nagy valdszintiséggel hatassal van a
kozbiztonsagra, beleértve azt az esetet is, ha a beteg megtagadja a hozzajarulast,

* Az Eurdpai Bizottsag hatarozzon meg egyértelm( szabalyokat a tagallamai
szamara amelyek el6irjak, hogy az egészségiigyi szolgaltatok hogyan
tdjékoztassak az illetékes hatosagokat akkor, ha egy adott beteg
egészségi dllapota nagy valoszintiséggel hatassal van a
kozbiztonsagra, beleértve azt az esetet is, ha a beteg megtagadja a
hozzéjarulast,




A /Just Culture rendszerben tett bejelentés
fontossaga

EPITESI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

Nincs bejelentés

g

Nem indul vizsgalat

$

Nem lesznek levonva a tanulsagok

4

Nem lesznek javito intézkedések

4

Nem javul a repiilésbiztonsag







Koszondm a megtiszteld figyelmet!

www.kbsz.hu
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