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/ A motorkerékpar és a kozuat kapcsolata

Miért nem ugyanaz az at autoval és motorral?

Auto Motor
- 4 érintkezési pont, nagyobb stabilitasi tartalék - 2 érintkezési pont, bedontott allapot
- karosszéria és passziv védelem - nincs karosszéria: kozvetlen titkozés
- kisebb érzékenység a lokalis burkolathibara - tapadasvaltas = irdnyithatdsagi kockazat
- rossz iv vagy katyu sokszor ,,csak” komfort-/sériiléskockazat - ugyanaz a hiba bukdshoz vagy savelhagyashoz vezethet
. ve e in . Motorkerékparok szama és az altaluk okozott személysériiléses kozuti
Személysériiléses kozuti kozlt?kedém balesetek az okozdk < rtekeddsl balasatak sz4ma
szerint
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/ A motorkerékpar és a kodzat kapcsolata

Mivel a motorosoknak minddssze két apro, tenyérnyi tapadasi feliiletiik van az aszfalttal, a kozuat dllapota, geometridja és
a tobbi kozleked6 viselkedése kritikus tényezd szamukra.

1. Utburkolati tényezdk és veszélyek, atallapot

- Tapadasvesztés (Surlddas): A nedves aszfalt, az utra hordott sar, a
lehullott falevelek, az olajfoltok drasztikusan csokkentik a tapadast

- Utburkolati jelek: A felfestett savok, nyilak és gyalogos-atkelShelyek
(féleg esében) rendkiviil csiszossa valnak.

- Fizikai hibak: A katyuk, hosszanti atborddk, nyomvalyuk és a felgytrt
aszfalt megvezetik a motor kerekét, ami konnyen bukashoz vezethet.

Egyedi probléma pl. a megallas esete a nyomvalyt mely keresztmetszeti
pontjan all meg a motoros. (borulas veszély)

- Katyuzo6 anyagok: A kereszt és hossziranyu repedések kiontésére hasznalt
bitumenes repedéstomitések nyari hoségben megolvadnak és cstiszossa
valnak

- Utak egyes elemei: Aknafedlapok, viznyeldk, sinek, dilataciok, folydkak,
lassito jelek, fekvOrendor,

- savvaltasi és kikeriilési kényszer helyek

- kavics, felhordott sar, hordalék

- Korforgalmak specialis kérdései, szigetek, szegélyek, oldalesés

- Csomopontok kérdései, észlelhet6? Lathat6? Csatlakozas szoge? Balra
kanyarodasi manéver motoros szemmel !




B

- — A motorkerékpar és a kézat kapcsolata

2. Utgeometria, vezetési és kanyartechnika

- Vizszintes vonalvezetés
- ivsugarak nagysaga, egymas utani ivek aranya, felismerhet6ség
- megfelel6 hosszuisagi atmeneti ivek
- kosariv veszélyes, f6leg ha menetiranyban jelentsebben csékken
- Latotavolsag, motoros ivvalasztas
-Tvek tlilemelése: A megfelel$ tilemelésti kanyarok segitik a kanyarodést, mig a kifelé délé (negativ) keresztesésti vagy nem
megfelelden talemelt ivek csokkentik a biztonsagos kanyarbiztonsagot.
-Belathatosag: A belathatatlan utkanyarok, a novényzet vagy az utszéli tereptargyak elrejtik az
esetleges akadalyokat (pl. egy lerobbant autot vagy hordalékot, vagy egy uthibat
-tagolt (kissugaru) magassagi vonalvezetés pl egy vasut atjaro, vagy egy siillyedés, olyan fliggdleges  erdket general mely
csOkkenti a stabilitast. (elszallhat a motoros)
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- — A motorkerékpar és a kozut kapcsolata

A kozuti infrastruktira nem veheti figyelembe kizardlagosan a motorosok igényeit

3. Infrastruktura elemei és a passziv biztonsagi elemek
- Szalagkorlatok- Terel6 falak: A hagyomanyos szalagkorlatok tartboszlopai titkozés esetén sulyos, életveszélyes sériiléseket
(csonkolast) okozhatnak. A motorosbarat szalag korlatok alsé véd6lemezzel vannak ellatva. Terel6fal merev akadalynak tekinthetd. (a
motorok tomege iiresen 100 — 400 kg kozotti)
- Pontszerti akadalyok (iitkozés esetén sulyos, életveszélyes sériiléseket (csonkolast) okozhatnak)
— az ut részeként tablak, oszlopok szegélyek stb.
- az ut melletti tereptargyak, fak
- Aknafedelek és racsok: A kanyarban vagy nyomvonalon elhelyezett fém aknafedelek csuszasveszélyesek, kiillonosen
nedves burkolaton

Megbocsajto utak? motorosok esetleges baleseti koriilményeit figyelembe veszik?
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__— A motoros kanyarodasi technikak miiszaki szemmel

A motoros beddlése és a sulypont elmozdulasa kiilonb6z6 kanyarodasi technikaknal.

1. Kozpontos ddlés (Centered):
Kézpontos d6lés T T Kiillés / Hanging off A motor és a motoros egyetlen merev testként viselkedik.
(Centered) (Counter-ieaning) (Leaning in) A koz0s stulypont pontosan a motor vazanak
o - - kozépvonalaban marad. A gumiabroncs tapadasi feliilete
és a dOlésszog egyenes aranyban van a sebességgel.

oo, Kinyomas (Counter-leaning):

am1gf @ A motorkerékpar vaza meredekebben dél be, mint a
motoros teste.

Ezzel a technikdval a k6zos sulypontot mesterségesen
ozt port feljebb és a kanyar kiilso ive felé toljuk. Ez teszi lehetové
a rendkiviil stabil, kis sebességli mandverezést, mivel a

motoros sajat sulyaval ellentart a gravitacionak.

3. Kiiilés (Leaning in / Hanging off):
A motoros teste teljesen lekeriil a motor kézépvonalarol a
kanyar belsé ive iranyaba.
Ez a mozdulat a k6z6s sulypontot mélyre és befelé
helyezi at. Mivel a sulypont mar eleve a kanyar belsejében
van, magat a motort kevésbé kell bedénteni ugyanolyan
sebességli kanyarvételhez, igy a gumiabroncs
optimalisabb, nagyobb tapadasi feliileten (szélesebb
részen) fekszik fel a talajra.

Az érintkezési pont és a
motor/motoros szélsé pontja
kozott akar 1,0 m tavolsag is lehet,
konnyen atloghat a szembe savba!
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/A motorkerékpar és a visszatarto rendszerek kapcsolata

Kiilonbo0zo vezetési és iitkozési szituaciok
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/ Motorosbarat visszatarto rendszerek kialakitasa

A hagyomanyos szalagkorlatok fém tartéoszlopai barmelyik profilt acéllabak) titkozéskor guillotine-ként viselkednek. Ha a motoros
elesik és a korlat felé csuszik, a nyak, test és a végtagok sulyos csonkoldsos sériilést szenvedhetnek, a korlatldbanlabak akar haldlos
sériiléseket is okozhatnak.

- Alacsuszasgatlo lemez (MPS - Motorcycle Protection

System): A meglévd szalagkorlatok alsé részére, kozvetlentil
a talajszint fole egy mésodik, fOlytOHOS acél- vagy Motorcycle to post and rail steel barrier 12.4%

muiianyag véddlemezt szerelnek fel. Ez megakadalyozza, hogy a Motorcycle to concrete barrier 7.9%

motoros atcsusszon a korlat alatt, vagy kozvetleniill a
tartolabaknak {itk6zzon. Ehelyett a paldnk elnyeli az energiat, és
a korlat mentén csusztatja tovabb a testet.

Motorcycle to car 4.8%

Measured Severity Levell  Severity Level Il

A motorosok és a beton terel6falak kapcsolata a NalE s S
kozutbiztonsag egyik legkritikusabb és legtobbet vitatott Head Injury Criterion (HICss) 1584.64 650 1,000 Fail
teriilete. A folytonossag alapvetd kovetelmény. Kiilondsen Neck Shear Force (Fx) 1,210.95 N 1,900 N 3,100 N Level |
fOl:ItOS,a '\,/egzﬂodesek lveqelme. ) o Neck Tension Force (F,) 4,717.32 N 2,700 N 3,300 N Fail
Mig gépjarmiivek szamara a betonfalak életment6 védelmet ) :
9. , , o Neck Compression Force (Fz) 6,340.03 N 3,200 N 4,000 N Fail
nyujthatnak, a motorkerékparosok szemszogébdl komoly
kockazatot jelentenek. Alkalmazasuk elsédleges célja az Neck Bending Moment (Moc) 12543 Nm 134 Nm 134 Nm Level
atszakitas megakadalyozasa. Neck Flexion Moment (Mocy) 14.22 Nm 190 Nm 190 Nm Level I
Viszonylag merev akadalynak tekinthet6ek, minimalis Neck Extension Moment (Mocy) 47.99 Nm 42 Nm 57 Nm Level Il

elmozdulassal

Yersey tipusu terel6fal iitkozési vizsgalati eredményei.



/‘Fﬁeléifalak alakjanak értékelése motoros biztonsag szempontjabol

Nincs egyértelmii valasz melyik a jobb, baleset

koriilményeitdl fiigg

Ha a motoros még a motoron iil az iitk6zés

pillanataban (surold iitk6zés): Az F-profil

egyértelmiien jobb.

Ha a motoros mar elesett és a f6ldon csuszik: A
New Jersey profil minimalisan jobb

- egységes lejtésii (constant-slope) betonfalak

Ha a motoros még a motoron iil Nincs megdobo
hatas Kisebb az atrepiilés kockazata kedvez6

Ha a motoros mar elesett és a foldon csuszik:
kedvezotlen, kritikus kockazatu
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Szempont New Jersey profil F-profil (F-shape)
A toréspont magassaga Magasabb (~33 cm) Alacsonyabb (~25 cm)
A fal meredeksége feliil Kevésbé meredek Meredekebb, fliggdlegesebb

Veszélyesebb. Mivel a meredek
Kedvezdbb. A lankasabb also rész  falrész mélyebben kezdddik, a
Acsuszo motorosra hato er6 (Ha  miatt a test lagyabb szogben érkezik f61don cstiszé motoros teste/feje egy

mar elesett) a falhoz, kisebb a kozvetlen meredekebb betonfalnak csapodik
derékszogl becsapodas esélye. neki, ami nagyobb lassulasi er6t
eredményez.

Biztonsagosabb. Az alacsonyabb
toréspont miatt kevésbé emeli meg
a motorkerékpar kerekét surolo
utkozésnél, inkabb csak
oldaliranyban tereli vissza a
jarmuvet.

Kisebb. A meredekebb fels6 rész
fizikai gatat képez, ami
hatékonyabban tartja vissza a
motort €s a motorost a sajat
palyéajan.

Veszélyes. A magasabb ddlt profil
hajlamos megemelni és megdobni a
motor kerekét vagy a motoros labat,
ami azonnali egyensulyvesztéshez
és atrepiiléshez vezethet.

A motor felemelkedése /
Megdobasa (Ha még a motoron iil)

Magasabb. Nagyon kis szogt
utkozésnél a motoros felcsuszhat a
falon, és a fal tetején atgazolva a
szemkozti savba eshet.

A felrepiilés / Atrepiilés kockazata
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/ Betonfal vs. Acél szalagkorlat motoros szemmel

Sokdig az acél szalagkorlatokat tartottdk a motorosok legnagyobb ellenségének az éles tartdoszlopok miatt (amik a cstisz6 motorosok

végtagjait csonkolhatjak)

Mai kovetelmények:

- Alacsaszasgatlo lemez (Motorcycle Protection System - MPS): A {0 korlattest és a talajszint kozé egy folytonos, altaldban lekerekitett acél-
vagy mlanyag szoknyat (lemezt) kell felszerelni.

- Energiaelnyel6 képesség: A rogzitéseknek és maganak a véddlemeznek képesnek kell lennie arra, hogy a kanyar kiils6 ivén elcstisz6 és a

korlatnak vagodo emberi test mozgdsi energidjat tompitsa, elnyelje.

- Simasag és folytonossag: A korlat also részén semmilyen kidllé csavar, éles fémperem vagy szogletes profil nem lehet, ami akaddlyoznd a

test szabad cstuiszasat.

« Abetonfal el6nye az acéllal szemben, hogy nincsenek kidlld, éles fémrészei és tartdoszlopai, igy a sima betonfeliileten
elcstiszva bizonyos esetekben kisebb a kozvetlen roncsolddas esélye.

A hatranya viszont a teljes rugalmatlansag: ha a motoros nem mellé, hanem szembe/szigben repiil neki a falnak, a beton semmit sem
csillapit.
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Tests Performed on CrasiUmmies
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/ﬁnotorkerékpéros és a visszatarto rendszerek litkozési tesztje

Altalanosségban a tesztbébu repitenek neki a visszatarté rendszernek. (tesztbabu tomege, felszerelése, iitkozési szog és pozicid, {itkdzési
sebességek)
A vizsgalat szempontjai:

- nyakcsigolyakra hato nyiro- és huzé-/nyomoerdk titkozéskor
- nyak csavarodasat és elOre-hatra bicsaklasat mérd hajlitonyomatékok
- Kiilonbozo sériilések vizsgalata, nincs amputacios kockazat

A fizikai kornyezet vizsgalata

- Nem lehet beakadas
- Nem lehet atszakadas
- Nem lehet kiallo rész

Laboratdériumi €s tényleges toréstesztek



~ Post-centred |mpact
at 60km/h

-16,00 ms
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~_— A motorkerékparos és a visszatart6 rendszerek iitkdzési tesztje

——

Osszehasonlité tablazat (Motoros szempontbél)

Szempont

Laboratoriumi teszt

Energiaelnyelés

Alacsuszasi kockazat

Sodrodasi fazis (cstiszas a fal mellett)

Hagyomanyos Acél Szalagkorlat

ELBUKIK (Az oszlopok miatt)

Kozepes (a korlat deformalddik, de a
motoros testének hatasara minimalisan)

Rendkiviil magas (az oszlopok késselként
vagnak)

Rossz (a test elakad az oszlopokban)

Beton Terel6fal

ELBUKIK (A magas fejsériilési mutato
miatt)

Nulla (merev test, mindent a motoros nyel

el)

Nincs (teljesen zart feliilet alul is)

Jo (folyamatos feliilet, a protektorok
dolgozhatnak)

Szalagkorlat MPS (alacsuszasgatlo)
lemezzel

SIKERESEN TELJESITI (I. vagy II. osztalyt
minosités)

Kivald (a kiegészitd lemez rugalmasan
tompitja az iitést)

Nincs (a véddlemez meggatolja az
alacsuszast)

Kivald (akadalytalan, sima csuiszast
biztosit)



/Vis/szatarté rendszerekkel kapcsolatos motorkerékparos javaslatok

- Rugalmassag Jobb a szalagkorlat, a beton terelofal rugalmassaga is javithato (fal kialakitasa, energia elnyel6 profilok alkalmazasa)
- Szalagkorlat esetén aldcsuszasgatlo) lemez alkalmazasa

- Terel6fal alakjanak kivalasztasa

- Terel6fal surlodascsokkentd bevonattal késziiljon

- Rugalmas végelemek alkalmazasa fontos

- Rugalmasabb korlatmegoldasok

Lehetdleg nem iitk6zziink, biztonsagos kozlekedést!



/ Tovabbi motorkerékparosbarat Gtburkolati jelek

- Utburkolati jelek (felfestések) Nagy tapadasti (anti-skid), érdesitett feliilet(i vagy iiveggyongyokkel kevert festékek alkalmazésa a
csuszasveszeély csOkkentése érdekében, az titburkolati jelek anyaga nem valtoztathatja meg szamottevOen az ttburkolat strlodasi

tényezojét. (SRT-érték )
- Specialis burkolati jelek motorosoknak, vizualis vezetést adnak a motorosoknak kanyarban

Balos kanyarban: A fehér ellipszisek/korok haszndlata (motor kerekeivel a fehér koroktdl jobbra kall haladni)

Jobbos kanyarban: A zold vezetdvonal haszndlata (ezen a vonalon vagy ettdl balra kell haladni)
- Mindkét esetben fontos az iv eldtti pozicionalas

- Eloretolt motoros felallohelyek (Bike Box) kialakitdsa a ldmpdkndl, ami biztonsagos induldst biztosit az autok el6tt. (hasznalhatjak a

motorosok?)

- Fényvisszaver0 elemek, prizmak nem emelkedhetnek ki jelentdsen az aszfalt sikjabdl, ami a kétkerek(i jarmiivek stabilitdsa és

megcsuszasanak elkeriilése miatt kritikus fontossagu.

Bicyclists may

to make left

Wait
At red lights, Here “yh\
motorists must
stop and wait
behind the

stop bar

use the bike box ‘\

turns where '.
permitted 1
L}

L}

Bicyclists can ride
into the bike box
while waiting for

a green signal

Motorists must
yield to thru

A" bicydists
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/ Tovabbi motorkerékparosbarat fiiggoleges jelzések

Alkalmazott fligglleges jelzések

- Megfteleld veszélyt jelzo tablak kihelyezése

- Az esetlegesen alkalmazott motorosbarat burkolati jelekre felhivo informacids
tablak

- Veszélyes utszakaszra figyelmeztetd tablak

- Utallapot valtozasra figyelmeztetd tablak, és egyéb berendezések. (szélzsék,
tagyveszély jelzése stb)

IT hasznalata

Motor-Auté kommunikacio : Az autok érzékeldi (radarok, holttérfigyeldk) és a
digitdlis infrastrukttra figyelmezteti az autést, ha egy motoros kdzeledik a holtter. ...,
vagy ha egy takarasban 1év0 keresztez6désbe érkezik.

Intelligens tablak: Olyan digitalis kijelz0k, amelyek az aktualis id6jarasi adatokat,
forgalmi viszonyokat és utallapot jelzéseket (pl. sz€l, esd, fagy) jeleznek eldre
csuszasveszélyt.
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/UME szabalyozasok motorkerékparral kapcsolatos eldirasai

Kozuti visszatartd rendszerek (szalagkorlatok):

Az e-UT 04.04.13 sz. Kozuti visszatartd rendszerek eldirds szabdlyozza a biztonsagi korlatok elhelyezését.

A kozuti visszatarto rendszerre elhelyezhetd motorosok alacsuszasat gatlokiegészit6 szerkezet.

A7.1.2 pont elsGsorban kissugart ivek kiils6 oldaldan, motoros baleseti gochelyeken ajanlja a aldcsuszasat gatld szerkezetet.
(elényben vanna a kész termékek)

Kozutijelz6tablak:

Az e-UT 04.02.11 sz. Kozuti jelzdtablakeldiras a veszélyt jelz6 tablak elhelyezését, tobbek kozott ha az utata vasuti vagy
kozati vasuti sin ferdén keresztezi, akkor az egyéb veszély tablan tol a motososok fokozott csiszasa miatt ferden §
keresztezd sinek kiegészit0 tablat is ki kell helyezni. Szabalyozza tovabba a motoros jelképeket is.

Parkolas és varakozohelyek tervezése:

Az e-UT 03.02.33 kodu, a gépjarmi-varakozohelyek geometriai kialakitasarol szolo eldiras kiilon fejezetben targyalja a
kétkerekii motoros jarmiivek varakozohelyének kialakitasat, meghatarozva a motorkerékpar-parkoldk sziikséges méreteit és
geometriai feltételeit.

Utburkolati jelek és feliiletek:

Az utburkolati jelek tervezésével foglalkozo el6irasok (példaul az e-UT 04.03.12) kitérnek arra, hogy a burkolati jelek és
fényvisszaverd elemek (pl. prizmak) nem emelkedhetnek ki jelentdsen az aszfalt sikjabol (max. 6 mm), ami a kétkerekd jarmtivek
stabilitdsa és megcstiszasanak elkertilése miatt kritikus fontossagu.

Szabalyozva van a motorkerékpar piktogram alakja és mérete.

e-UT 05.02.43. 5.4 pontja megadja a felfestések érdességi kovetelményeit. SRT min 45. (szarazon, 4j és hasznalt is) Megadja a
tartossagi és lathatdsagi kovetelményeket is. (nem kizarolagos motoros eldiras)



A DAK korlatrendszer motoros korlat kiegészito elemekkel

Eddig beépitett DAK alacstiszasgatlo korlat magyarorszagi helyszinek
tobbek kozt (forras DAK)

*  Pest megye Bajna és Héreg kozott

*  Baranya megye 66 és 6604 utak

*  Heves megye 25. sz. féut Szentdomonkos — Borsodnadasd

*  Békés megye 4700t

*  Borsod megye 2603t

*  Pest megye 1111j. tat

*  Rogzités csavarkapcesolattal
+  Kozépen tavtartd elemekkel




e

- Innovaciok

Mas orszagokban talalt innovativ javito intézkedések a visszatarto rendszerekkel kapcsolatban



https://www.femamotorcycling.eu/wp-content/uploads/rail_1_160725.png
https://www.femamotorcycling.eu/wp-content/uploads/rail_2_160725.png

/Hazai utakon motoros alacsuszasgatlo korlatok telepitése

A Magyar Kozt Nzrt. és a HUMDA (Magyar Mobilitas-fejlesztési Ugynokség) kozott 1étrejott Egyiittmiikodési Megallapodas
alapjan a Motoros aldcstiszasgatlo korlatok telepitése (2024) az alabbiak szerint valdsult meg (forrds MK Nzrt.)

virmegye utszam kezdo- veg- Telepiilés Munka
irany szelvény | szelvény ) elkesziilt

_ Koroshegy

Somogy 65116 bal 0+684 0+882 (Balvinyosi bekitét) 2024.03.19.
_ Kéroshegy

Somogy 65116 jobb 0+736 0+934 (Bilvinyosi bektéu) 2024.03.19.
Koroshegy

Somogy 65116 bal 0+530 0+684 (Balvényosi bekotoit) 2024.10.01.
. Kordshegy

Somogy 65116 jobb 0+590 0+736 (Bélvényosi bekdté) 2024.10.01.

Komarom-Esztergom 1119 16+700| 16+800 Bajna 2024.10.30.

Komarom-Esztergom 1111 24+800( 24+880 Esztergom 2024.10.25.

Komérom-Esztergom 1111 25+100 25+160 Esztergom 2024.10.28.

Heves 24 47+832| 48+306| Egerbakta, Eger, Sirok |2024.10.17.

Fényképek az utszakaszrél a motoros aldcsiszasgatlo korlatok felszerelése utan:
65116 j. Ut 0+816 km szelvény, jobb palya: (GPS: 46.812292, 17.914298)
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/Hazai utakon motoros alacsuszasgatlo korlatok telepitése

A Magyar Kozt Nzrt. és a HUMDA (Magyar Mobilitas-fejlesztési Ugynokség ) kozott 1étrejott Egyiittmiikodési Megallapodés
alapjan a Motoros alacsuszasgatlo korlatok telepitése (2024 ig) az alabbiak szerint valosult meg (forrds MK Nzrt.)

PEST MEGYE, MOTOROS ALACSUSZASGATLO KORLATOK

A 3. sz. féut feltjitasa keretében, 2016. oktoberében 1610 m hosszon késziilt (a SNOLINE DR-46 motoros
mogyorodi csomopont térségében) motoros alacsuiszasgatlo korlat meglevd, illetve 4j alacsuszasgatlo korlat
korlat ald, olasz korlatelemekkel egészitették ki a DAK korlatot. 76.sz. féut 42+50|0 —42+800 km
szelvény i

MOTOROS ALACSUSZASGATLO KORLATOK ZALA MEGYEBEN

2015-ben, a 76. sz. t6uton (42+500 — 42+800 kmsz), Nagykapornaknal 300 méter
hosszban mtianyag, sarga szinti alacsuiszasgatlo korlat (Snoline DR-46) lett
kihelyezve,. Tapasztalatok:

o lireges, , piskota” profil, titkozéskor gytrddnie kellene, szgk titkozések esetén a
tapasztalatok szerint ez sajnos nem tortént meg; o maga a mtianyag idovel
oregedik/torik/ridegtil;

UJ KORLATOK 2022. OKTOBEREBEN BARANYA ES BORSOD MEGYEBEN Baranya megyében a 66. sz. Pécs-Kaposvar masodrend féut
9+300 és 9+400 km

szelvényei kozott, szelvényezés szerinti bal oldalon, tovabba a 6604. j. Pécs-Abaliget 6sszekotd ut 5+130 és 11+480 km szelvényei kozott
tobb szakaszon, szakaszosan szelvényezés szerinti mindkét oldalon, dsszesen 760 m orszagos kozutat érintden.

Borsod-Abatj-Zemplén megyében a 2603. j. 0sszekotd ut Trizs és Aggtelek kozottiszakaszan, 26+121 — 26+209 km szelvények kozott, a
szelvényezés szerinti bal oldalon,0sszesen 88 m orszagos kozut mellett.



/Iﬁzai utakon specialis utburkolati jelek és korlatok telepitése

SPECIALIS UTBURKOLATI JELEK ES KORLATOK KOMAROM-ESZTERGOM
MEGYEBEN

2020. augusztus 6-an a 1119. j. 0sszekoto ut Bajna és Héreg kozotti szakaszan, a 16-
900 és 17+100 kmsz kozotti ivben specidlis itburkolati jelek és FNS jelz6tablak
kertiltek ki az ttra. A festések és tobblet tablakihelyezések 6ta nem volt baleset a
helyszinen.

A 1119.j. 0sszekoto ut Bajna és Héreg kozotti, 15+497 — 16+156 km szelvenyek
kozotti utszakaszan 2018-2019-2020-ban és 2021 I. félévében 8
személysériiléses baleset tortént. A balesetekben 7 motorkerékparos
szenvedett fOleg palyaelhagyasos balesetet. Ezen adatok alapjan ez az
utszakasz gochely, mégpedig motoros baleseti gochely. A fentiek miatt a
Magyar Kozut NZRt. megbizasabdl a DAK Acélszerkezeti Kft. gyartotta le és
szerelte fel a kovetkezd helyszinen a motoros aldcstuszasgatld elemeket 2021.
decemberében, 0sszesen 170 m hosszon




Hazai utakon specialis fliggoleges jelzések telepitése
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SPECIALIS UTBURKOLATI JELEK ES KORLATOK KOMAROM-ESZTERGOM

MEGYEBEN

A 1119. . 6sszekotd ut Bajna és Héreg kozotti szakaszan, a 16-900 és 17+100 kmsz kozotti ivben
specialis utburkolati jelek és FNS (fluoreszkalo-neonsarga) jelz6tablak kertiltek ki az atra. A
festések és tobblet tablakihelyezések 6ta nem volt baleset a helyszinen. A tablak igen otletes
piktogramokkal hivjak fel a figyelmet a veszélye, illetve a motorosok szamara kialakitott burkolati
jelekre.
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A motorosbarat uttervezés nem feltétlentiil jelent kiilon infrastrukturat a motorkerékparok szamara.

Sokkal inkabb olyan tervezési szemléletet jelent, amely felismeri, hogy ugyanaz az uithiba vagy geometriai megoldas
kiilonboz6 jarmutipusokra eltérd kockazatot jelenthet.

A motorkerékparosok biztonsdgat elsdsorban a kiszamithato vonalvezetés, a jo min6ségt €s megfeleld tapadadsu burkolat, a
megfeleld vizelvezetés, a jol érzékelhet6 forgalmi helyzetek, valamint a balesetek kovetkezményeit mérséklo it menti
kornyezet szolgadlja.

Az ilyen szempontok kovetkezetes alkalmazdsa nemcsak a motoros kozlekedés biztonsagat javitja, hanem altaldnossagban is
kiszamithatobb és biztonsagosabb kozuti kornyezetet eredményez.

A balesetek bekovetkeztével az elszenvedett sériilési kockazatok minimalizaldsa érdekében sziikséges a kozuti biztonsagi
rendszereket megfelel6 modon biztositani, a lehet6 legmegbocsajtobb ut koriilményeket teremteni!

De a biztonsagos és balesetmentes kozlekedés képezi mindennek az alapjan! (ORFK-Orszigos Balesetmegelzési Bizottsig ajanlas alapjan!)

Megfelelo sebességvalasztas, kozuti kozlekedés szabalyainak betartasa

Motoros passziv védelmi ezk6z6k, bukodsisak hasznalata

Gépjarmi megfeleld karbantartasa, gumi fékek allapota

Vezetéskozben a megfeleld fizikai és mentalis allapot

A motor miiszaki képességeinek alapos ismerete, vezetéstechnikai ismeret fejlesztése

Koszonom a megtisztelo figyelmiiket!
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